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1. Introduccion

Hoja de Ruta del Hidrogeno ;Por qué?

La implantacion de tecnologias avanzadas implica
que deben ser introducidos de manera paulatina, siguiendo
una planificacion cuidadosa.

Una es un documento que describe los pasos
necesarios para conseguir un fin, en este caso, la implantacion
de la tecnologia del hidrogeno como vector energético. Debe
indicar:

las ventajas de esta tecnologia

el tiempo

las medidas y el esfuerzo necesario para su implantacion




1. Introduccion

End products
Flyer on main conclusions — approx
Executive summary — approx
Roadmap — approx
Action Plan — approx
MS synthesis report — approx

PPT presentation
Various (scientific) back ground reports




1. Introduccion

Escenario base (1

Evolucion del precio de la energia

Oil [€/bl]

Gas [€/boe]

Coal [€/boe]

Uranium [€/kg]

/
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1. Introduccion

Escenario base (2)
Escenarios de demanda de H, en TRANSPORTE

Evolucion de costes aplicados a la tecnologia del H,:

Los vehiculos de FC
respecto a ICE:

v'Al principio son mas
caros

v'La curva de reduccion

es mayor debido a la gran

cantidad de componentes
eléctricos

Cumulatively produced vehicles
— FC vehicle fast learning ICE vehicle fast learning

- FC vehicle moderate learning - - - ICE vehicle moderate learning



1. Introduccion

Escenario base (3)
« FEscenarios de demanda de H, en TRANSPORTE (cont)

80%

Very high policy support / Fast learning

700/0 N
High policy support / Fast learning

60% High policy support / Modest learning
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1. Introduccion

Escenario base (4)
Escenarios de demanda de H2 en TRANSPORTE (cont)

High Very high High
Fast learning Fast learning Modest learning

Tendencias Ambicioso pero Maximo Modesta
realista

1° Coche “Salon” 2013 2013 2016

100.000 unidades 2020 <2020 2025
Vehiculos privados 2020 <2020 >2030

80%

== Very high policy support / Fast learning

o/
70%][| — High policy support / Fast learning

60%,|| ™ High policy support/Modest learning

== Modest policy support / Modest learning

50%
40%)
30%)
20%

10% é Z —

0% ‘ ’ ’
) 20010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 205C

Vehicle Fleet Penetration




1. Introduccion

Escenario base (9)

« Escenarios de demanda de H, en A. ESTACIONARIAS

— NO se incluyen los sistemas de FC con Gas Natural, SOLO los
alimentados directamente con H,

Tasa de Penetracion

Total share of households 2010 2020

High penetration - 1%
Low penetration - 0.1%

Total share of commercial demand 2010 2020

High penetration - 0.3%
Low penetration - >0%

: % sistemas estacionarios con H2 con respecto
a los totales (ELE + GN + FF)




2. Resultados para Espana

2.1 Pertil espanol

Actual sistema energético
« Espana importa casi el 82% de su energia.

Primary Energy Conzsumption in Spain, 2005

Solar photovoltsic o,005%

Huclear Electric balance
103% -0,1%

Petroleum

49,3% -

<

Hatural Gas
z20,0%

Source: Spanish Industry, Tourism and Trade Minister! IDAE




2. Resultados para Espana

2.1 Pertil espanol

Grado de autoabastecimiento

) G.Hﬁ_tFICG 2.5
Produccion Nacional de Energia 2005 CUADRO 2.3.3.-Grado de autoabastecimiento (1)

OTRAS ENERGILAS
RENOVABLES 2004 2005

23.3%

CARBON 33,1 313
PETROLEC 0,4 02
GAS NATURAL 1,3 05
NUCLEAR 100,0 100,0
HID e oA HIDRAULICA 100,0 100,0

ENERGIAS RENOVABLES 100,0 100,0

TOTAL 224 21,1

{1k Relacién entre produccidn intesrior y conauma total de enemgla.
Matodokagia: A.LE.
Fuente: SGE

Grado de autoabastecimiento (1)

(11 Relacién entre produceion interior y consums total de enamgia.




2. Resultados para Espana

21 MARCO SOCIOECONOMICO

» [La economia espanola esta basada en combustibles fosiles

e Los requerimientos del protocolo de Kioto

1 .

ACTIVIDADES DEL <
GOBIERNO ESPANOL

NG

» Aportaciones de los expertos participantes en las
“jornadas de trabajo realizadas




2. Resultados para Espana

2.1 Perfil espaiiol
« Primera fase: hasta 2020 Tota 2 production

in PJ 3109 38 production

— Produccion de H,: subproducto £
de procesos quimicos, EE.RR y 7521 o' Ldotpy mesorcoz
202020302050 FOTP) /T
de reformado con vapor del gas ;
natural.

— Primeros mercados para el uso
de H,: aplicaciones portatiles,
flotas cautivas e instalaciones
prototipo para uso estacionario.

— Transporte de H2: camiones

— Primeros centros de consumo de
H,: Madrid, Barcelona,
. H2-production  H2-production-feedstocks
- Zaragoza, Pamplona y Valencia. in PJ mwcoa WM nuciear

T 88 N gas B renewable energy
L g [ by-product sources

HyWayS_




2. Resultados para Espana

2.1 Perfil espaiiol
Segunda fase: 2020-2030

— Produccion de H,: por
gasificacion de carbon y por
electrolisis de energia edlica y
solar termica de alta T*.

Mercados para el uso de H,:
mezclas de GN y de H2 en
motores de combustion interna.

Transporte de H2: mezclas de
H2 y GN por tuberias
convencionales de GN.

Centros de consumo de H,:
desarrollo economico y demanda
del turismo, como las islas

. Canarias y Baleares.

.HyWéyS~--

otal H2-production _ -;.s--_.‘ Total H2-
inPJ 3109 38 ‘| production

671,73 \ £ S ’

7521 A Thereof CO2-
s s Jllean producllr.m
202020302050

H2-production  H2-production-feedstocks

in PJ B coal I nuclear
56 Bl gas I renewable energy
[ by-product sources




2. Resultados para Espana Ways

2.1 Perfil espaiol

e Tercera fase: haSta 2050 -production for fransportation :uﬁu Hyttase

| ol HE

— Produccion de H,: por _
gasificacion de carbon, o {

e Py in P

renovables y energia nuclear. f‘ 18 w ‘T
B 1" ,

o Thoipel GOT-
AR P e R TR

— Mercados para el uso de H,: . o
portatiles, transporte y o
estacionario.

— Centros de consumo de H,:
extendido a todo el pais.

— Transporte de H2: red de e
tUberiaS, Camiones para grandes Hi-production  HI-productiondeedsiocks
: Bt me gL R
~._cantidades y para H2 liquido. e .. oo

a

HyWayS_




2. Resultados para Espana

2.2 Cadenas Energeticas del H,

Basadas en los resultados de los workshops

8 cadenas principales,

— subdivididas en un total de 27 cadenas:
» 24 para aplicaciones moviles (Filling Stations)
3 para aplicaciones estacionarias (Domestic Use)

Se limita la produccion de H, para cada proceso y periodo
de tiempo considerado

Se calcula con el E3database:
— Rendimiento energético
— Las emisiones de GHG
— El coste de cada proceso




2. Resultados para Espana

2.2 Cadenas Energéticas del H,

Central SMR
_




2. Resultados para Espana WEVE
2.2 Cadenas Energeticas del H,

o Production Gas / o 2020,

Thermal GH plpehne
5% 10%
Mix Electricity Dl Siie GH plpehne Car FS
Electrolysis
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2.2 Cadenas Energeticas del H,
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2. Resultados para Espana

2.2 Cadenas Energeticas del H,

« Emisiones de GHG y coste de cada cadena

12020

[ 2030

12050

[ Gasoline/diesel w/o tax
[ Gasoline/diesel w tax
- GHG

1 o | iy

e T A\ | il \ LW

1l

I L ——

f—>:

GHG [g(CO2éq)/kWh]

Solar GH2 pipeline
Solar CGH2 truck
Mix elec GH2 pipeline
HTElectrolysis

NG ship Central SMR no CCS GH2 pipell
NG pipeline Central SMR no CCS CGH2 truck
NG ship Central SMR no CCS CGH2 truck
NG pipeline Central SMR no CCS LH2 truck
NG ship Central SMR no CCS LH2 truck
NG pipeline Central SMR CCS GH2 pipeline
NG ship Central SMR CCS GH2 pipeline
NG pipeline On-site SMR no CCS GH2 pipel
NG ship On-site SMR no CCS GH2 pipeline

~-Bjomass Coal Wind Solar
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Escenario Periodo Porcentaje de poblacion con acceso al H2 (%)

T2 25

Concentrado

T3 30

T4 85

T2 50
Distribuido

T3 90

T4 100

T4 106,U0U,U0U



2.3 Infraestructura

- T1: 2-5 primeros centros de usuarios por pais.

|

Indicadores v/ tamafio de los coches, disponibilidad de
expertos y proyectos de demostracion,

v polucion, n® de vehiculos por familia

cualitativos v’ compromiso politico, afluencia de turismo

extranjero con tecnologia de H,

-T2, T3, T4: Sucesivos centros de usuarios

Indicadores socio-economicos: poder adquisitivo, coches por
persona, poblacion, PIB,...




2.3 Infraestructura WEVE

T1: 2-5 primeros centros de usuarios por pais.




2.3 Infraestructura

T1: Red de estaciones de servicio de H,.

Tres tamainos: pequenas, medianas y grandes,
con 80, 320 y 800 servicios de repostaje por dia
respectivamente, suponiendo 4 kg H,/repostaje.

En las grandes vias de transporte: una cada 100
km.

25000 km. de “primeros corredores” para
conectar los primeros centros europeos en T2.




i 2.3 Infraestructura Ways

Recursos regionales para la modelizacion

Potencial regional de biomasa de madera [MWh] Potencial regional de lignito [MWh]

o fh0241oof -

2783230 Sl / ;
91709 334683

1571890 f 437365

V | ‘j 933110 —~
-
B aﬁ; 223122
2555190 i;; & =y
y | 144955

- A »\ 144955
326481" o (ff’”fﬁ& -
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2.3 Infraestructura WEVE

T Distribucion regional de la
produccion de H, en la primera etapa

Pequena central
SMR (15 MW) y
licuefaccion

Escenario concentrado
de usuarios 20% H2
liquido, MS-limites

orridors
Early H2 Corridors

H2 Corridors

Local Supply
Phase || (Early User Centr.)
| Phase IlI-1 (0.5 mill cars EU)
Phase IlI-2 (4 mill cars EU)
s diER Em Emnm R Phase 111-3 (165m¥iNears=Ew)
Kilometers After Phase |||Hy =




1B westructura

12: Distribucion regional de la produccion
de H, en la etapa intermedia

Regional production Concentrated Users Early Network
Scenario, 20% liquid, MS-bounds

Mix in 2027: s Large scale coal
: gasification

Demand H,~15.000 GWh |~ .. M8 A7 (844 MW)

Wind off shore

Wind on shore

On-site Naphta and
LPG Reformer

 Eary H2 Conidors High temperature

H2 Corridors solar thermal

Local Supply

E Phase Il (Early User Centr.} Biomass
meslfeaniestl)  gasification

Phase l1i-2 (4 mill cars EU)

Phase 113 (16l cars E) (50 MW, 1 plant)

After Phase |||,Hy i




2.3 Infraestructura WEVE

T2: Centros de usuarios de H, y carreteras de union en
la etapa intermedia

0 200 400 800 1,200 1,600

Kilometers

-500 hidrogeneras en las 12 vias de
transporte

-1 hidrogenera cada 80 Km
-25000 km. de primeros corredores

-1°% centros de usuarios T1 400
estaciones de servicio para los 10
Legend paiSGS

Early H2 Corridors

oty vea -17000 para escenarios concentrados
e v 25000 en los distribuidos para T4




2.3 Infraestructura

Donde y cuando se utilizara el hidrogeno
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2.3 Infraestructura

Ease HHI- T2 (500,000 cars EU-wide)
“Intensidad de hidrogeno consumida [GWh/(a km2)] “

High penetration - Distributed users - Early network

VWEVE

Low penetration - Concentrated users — Late network

State: Moverber 2006

Hy

Hydragen Enerayin Eurcpe

Kiometers

A Conufiaf #10!

Sartander
o Biloan i
Leon  Donostia-San S iastés

Aeciras
“La Linga e la Concepeitn

LToulouse

_Palma de wallore:

p Sarta Cruz de Tenerife
Las Palmas de Gran Canaria

56,000 vehicles (0.5

%)

|
550 fuelling stations

/5% of population reached

Legend

H2 Demand per area

GWhi(a'km2)
0000000 - 0.000002
0.000004 - 0.000006
0.000007 - 0.000012
0.000012 - 0.000024
0.000025 - 0.000048
0000049 - 0.000096
0.000097 - 0.000152
0.000193 - 0.000384
0.000385 - 0.000768
0.000768 - 0.001536
0.001537 - 0.003072
0.003073 - 0.006144

0.006145-0.012288

0.012289 - 0.024576
0024577 -0 048152
0.048153 - 0 038300
0.098301 - 0196600
0196601 -0 333210
0.393211 - 0.766430
0786431 -1 572600
1.572801-3.145720
3.145721-6.291500
6.291501 - 12.582900
12.582901 - 100.000000)
H2 Conmidars

State: Nuvember 2008
Hy 80 420

Hydrogen Energyin Eurcpe |

AngoulémeHmoces

550 ClemontFera
| Brive laGaillarde
Kilometers

A CorufiaF &1l

Avilgscian
Luga “Oviedo Santander
Bibao  yn
Leén Donostia-5ah Skhastian - Pau
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BUGOS  Logrof

¥ Gurense

Palencid
Zamora Valladolid Huesca
. Soria .
Salamanca
Seggw
wila®

Talavera o [a F
Cheeres N Cuenca -
Badaioz

Cludad Real
Albacete

Cérdopa  Liranes

Hueka  gevila Jaen (Elx

. 2 Wuttia

Granada Ogieoes

Cédiz " N

“GanFemando Malaga
Algeciras

“'La Linea de a Cancepcitn

Almeria

Toulouse
hes

Palma de Mallarc

_ Santa Gz de Tenerifs
ALEIS Palmas de Gran Canaria)

66,000 vehicles (0.

5%)

39% of population reache

260 fuelling station

S

Legend

H2 Demand per area

GWhi(a*km2)
0.000000 - 0.000002
0.000004 - 0.000006
0.000007 - 0.000012
0.000013 - 0.000024
0.000025 - 0.000048
0.000048 - 0.000095
0.000097 - 0.000152
0.000193 - 0.000384
0.000385 - 0.000768
0.000769 - 0.001536
0.001537 - 0.003072
0.003073 - 0.006144

0.006145-0.012288

0.012283 - 0.024576
0.024577 - 0.049152
0.048153 - 0.098300
0.088301 - 0196600
0.198601 - 0.393210
0.383211 - 0.786430
0.786431 - 1.672800
1572801 - 3 145720
3145721 - 6.291500
6.291501 - 12.582900
12.562901 - 100.000000

H2 Comidors




2.3 Infraestructura

Ease HII-T3 (4 mill. cars EU-wide)
“Intensidad de hidrogeno consumida |[GWh/(a km?2

High penetration - Distributed users - Early network

State: Movember 2006

Hy

280

Ciucyd Real

sbeciras
"La Linea e la Concepcien

Cartagena

4

% ama Cne de Tenerife
Las Palmas an Canaria|

0, 000 vehlcles (29

/o)

90% of population reached

1400 fuelling stations

Wa

Low penetration - Concentrated users — Late network

Légend

H2 Demand per area

GWhi(a*km2)
0.000000 - 0.000003
0.000004 - 0.000008
0.000007 - 0.000012
0.000013 - 0.000024
0.000025 - 0.000048
0.000049 - 0.000098
0.000097 - 0.000192
0.000193 - 0.000384
0.000385 - 0.000768
0.000769 - 0.001538
0.001837 - 0.003072
0.003073 - 0.008 144
0.006145 - 0.012288

0012284 - 0.024576
0024577 - 0.048162
0049153 - 0.048300
00858301 - 0186600
0196601 - 0.383210
0393211 - 0.786430
0786431 - 1 572800
1572801 -3.145720
3145721 - 6.291200
6291501 - 12 582800
12.582907 - 100.000000)

H2 Comidors

State: Movember 2008

Hy

Hydrogen Energy in Eurcpe

AngoulémeHmges
420 560 ClermoritFerra
| BrivelaGallards
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 ConufiaFemel

Avl\eseuon
JLugo JChieda Santander

it purense
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JHuela  geyig daen

. Granada
Oz —
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Algeciras
“La Linea de la Concepitn

Almeria

Cartagena

Toulouse

Huesca
Barcelona

#stelld De LaPlana

-

4

52

, Santa G de Tenerife
Lag Palmas de Gran Canaria

,000 vehicles (2%)

50% of population reached
600 fuelling stations

Legend

H2 Demand per area

GWhi(a*km2)
0.000000- 0.000003
0.000004 - 0.000008
0.000007 - 0.000012
0.000013 - 0.000024
0.000025 - 0.000048
0.000049 - 0.000098
0.000097 - 0.000192
0.000193 - 0.000384
0.000385 - 0.000768
0.000769 - 0.001538
0.001837 - 0.003072
0.003073 - 0.008 144
0.006145 - 0.012288

0.0122849-0.024576
0024577 - 0.048162
0049153 - 0.048300
0088301 - 0186600
0186601 - 0.393210
0383211 - 0.786430
0.78R431- 1.572800
1572801-3.145720
3145721 - 6.291500
6291501 - 12 582800
12.582901 - 100.000000)

H2 Comidors




2.3 Infraestructura

Mix-de produccion y coste medio del H2 en la
hidrogenera para 2030

Country

Hydrogen
demand in
T4 (GWh)

Relevant feedstocks in T4 (later
phase), roughly in order of declining
importance

Hydrogen costs in
T4 (€-ct/kWh),
range of scenarios

Finland

1.7

Natural gas (NG), biomass, hard coal,
wind, grid electricity, nuclear

10-11

France

25.8

Nuclear, grid electricity, wind power,
NG, biomass (electricity dominated)

Germany

26.1

Hard coal, biomass, wind, by-product,
NG, grid electricity

Greece

4.6

Wind, biomass, lignite, NG (strong
focus on domestic energy sources)

Italy

Wind, biomass, NG, coal, waste, solar

Netherlands

NG, hard coal, biomass, by-product
(focus on central production)
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Norway

Wind, biomass, by-product, grid
electricity, NG (no existing NG grid)

Poland

Biomass, hard coal, lignite, NG, wind
(in-situ coal gasification considered)

8-13

Spain

Wind, biomass, solar, hard coal, NG
(high renewable share)

12-16*

UK

21.1

NG, coal, wind, nuclear, waste

10-13

USER
CENTRES

* The high maximum prices mainly result from scenarios with a high share of renewables (particularly wind)

DFFSHORE
ONSHORE

SS CENTRAL
ROLYSIS ONSITE
NSITE
ENTRAL (CCS)
ENTRAL
COAL (CCS)
COAL

E (CCS)

E




2.3 Infraestructura Ways

Inversion acumulada en infraestructuras en Espana

[0 Refuelling

O Transport

M Liquefaction

@ Production

_ .

2027

Concentrated User Early
Network 0% Liquid No Bounds

W
c
2
=

2027

Concentrated User Early
Network 0% Liquid Bounds

2027

Concentrated User Early
Network 20% Liquid Bounds




2.3 Infraestructura

Conclusiones

120,000
100,000
80,000

60,000

/W 7

s

Share of transport mode

0

T3 T4
201 7 2021

Snapshot / Time

Total hydrogen demand (GWh/a)

mmmm Centr. Prod. -> pipe transport

@ Centr. prod. -> LH2 truck transport
== Centr. prod. -> CGH2 truck transport
ezzzzA Decentr. prod. -> pipe distrib.
Decentr. prod. -> LH2 truck distr.
Decentr. prod. -> CGH2 truck distrib.
Onsite production

—@— Total hydrogen demand

* Produccion on-site: dreas con demanda esparcida. Bajo porcentaje.

 Camiones de LH, : mayores distancias. Dominante en las 1° fases.

« Camiones de CGH2 : areas con densidad intermedia, transicion hacia tuberia.

> Tuberias de H, : desde plantas centralizadas a grandes ES. Fases tardias.

o Diétribucién combinada CGHZ y LH,: fases tardias.




2.3 Infraestructura

Conclusiones del Analisis de
Infraestructura para Espana

120,000

mmmm Centr. Prod. -> pipe transport
100,000
mmmm Centr. prod. -> LH2 truck transport

80,000
== Centr. prod. -> CGH2 truck transport

60,000 Decentr. prod. -> pipe distrib.

, //fjfff///////////////////f/ﬁﬁ;ﬁ/ 40,000
L2 ,

T2 T3
2017 2021 —m— Total hydrogen demand

Decentr. prod. -> LH2 truck distr.
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Decentr. prod. -> CGH2 truck distrib.
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2.3 Infraestructura

Conclusiones del Analisis de
Infraestructura para Espana

En un primer periodo, la produccion de H2 sera baja y a partir de
onsite-SMR.

Para los periodos posteriores, pequenas centrales on-site SMR (15
MW) y de gasificacion de biomasa (50 MW).

Después de 2025, debido al precio del gas natural, las opciones
preferidas para H2 fosil seran grandes centrales de gasificacion de
lignito, carbon y biomasa.

Con el escenario de minimos de produccion fijados para el H2 a
partir de EE.RR los costes del H2 aumentaran un 25%.




24-Analisis socioeconomico

Amnalisis del impacto economico

Podrian crearse alrededor de 20.000 nuevos puestos de trabajo
para 2030.

A largo plazo el coste del H2 en Espaia sera de los mas
baratos entre todos los estados miembros.

A partir de 2030 precios competitivos de vehiculos pequenos y
grandes.

En fase de alta comercializacion: los costes del H2 en las
estaciones de servicio no seran una barrera si el precio del
petréleo > 50 $/b.




2.4 Analisis socioeconomico

Oportunidades para la economia espanola

La industria de pilas puede contribuir al desarrollo del sector de
exportaciones.

El hidrogeno como medio de almacenamiento podria suponer una
mejora en la utilizacion de los recursos renovables y nuevas
oportunidades de negocio.

La experiencia en proyectos de demostracion europeos pueden
utilizarse en Espana como oportunidades para la adopcion
temprana de aplicaciones estacionarias y moviles.

Dilema: tomar partido de inversiones arriesgadas en nueva
tecnologia con oportunidades en el mercado para mantenerse en el
sector o no hacerlo debido a la incertidumbre en el éxito de la
nueva tecnologia




2.4 Analisis socioeconomico

Impacto del hidrogeno en las emisiones

El uso de H2 producido por fuentes libres de CO2 supone un alto
beneficio en la reduccion de las emisiones de CO2 en el sector
transporte.

 La reduccion de polucion ambiental se distribuye uniformemente
en todos los dominios, con un impacto mayor en los centros
urbanos (reduccion de enfermedades).

 Lareduccion de emisiones es limitada debido a que algunas
categorias de vehiculos, como los camiones, no se han considerado.




2.4 Analisis socioeconomico

Impacto del hidrogeno en la seguridad de suministro

El hidrogeno asegura una mayor diversificacion del sistema
energético.

Para el transporte, el hidrogeno puede jugar un papel similar al de
la electricidad para aplicaciones estacionarias, pudiendo
desacoplar la demanda final de energia del suministro inicial de
energia primaria.

El hidrogeno ayuda a reducir la dependencia de importaciones
conflictivas.




Conclusiones generales del HyWays
para Europa (1)

El Hidrogeno sera CcoOmo para el
transporte, consiguiendo beneficios econdmicos.

La introduccion del H, en el sistema energético tiene un
efecto positivo en la y favorece el aumento
de utilizacion de EERR.

El H,  sera competitivo en aplicaciones :
excepto para areas remotas, islas o nichos, debido a la
infraestructura existente de gas natural.

El H2 puede mitigar el problema de la *
> de combustibles

El H, contribuye a la




Conclusiones generales del HyWays
para Europa (2)

La introduccion del H, tiene que ser para

superar las barreras iniciales (Costes / infraestructura /
normativa / educacion)

Se requiere soporte politico sustancial y efectivo:

— Esquemas economicos y financiacion del investigacion
y desarrollo tecnologico

— Preparacion de mercados

— Fomento en desarrollo de infraestructuras y
aplicaciones

— Monitorizacion y seguimiento de los progresos en
reduccion de costes y mejoras de actuaciones




3. Hoja de Ruta de Espania

« Objetivos del proyecto aplicado a Espafia:

— Desarrollar un mapa de la evolucion de la economia del

H2 en Espana desde la actualidad hasta los horizontes
seleccionados (2010/2020/2030)

— Validar las suposiciones hechas para Europa

— Validar los escenarios propuestos por Espafia en el
proyecto.

— Visionar una estrategia propia.
— Identificar las barreras para alcanzar el nivel europeo

— Identificar las necesidades o medios que es necesario
impulsar.
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